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ВВЕДЕНИЕ

В настоящем руководстве по эксплуатации (РЭ) даны сведения о конструкции, принципе действия, технических характеристиках балочного заграждающего устройства с дистанционным управлением для сортировочных путей (в дальнейшем – устройство БЗУ-СП), его составных частях и указания, необходимые для правильной и безопасной эксплуатации устройства. Рассмотрены вопросы транспортирования, хранения, технического обслуживания и текущего ремонта.
Кроме настоящего РЭ необходимо пользоваться документацией, входящей в комплект поставки согласно БЗУ-СП.00.00.000ПС, а также нормативной документацией на напольное оборудование сортировочных станций.

РЭ предназначено для технически подготовленного персонала, имеющего практический опыт по обслуживанию напольных устройств сортировочных станций.
1   Описание и работа

1.1 Назначение
1.1.1 Балочное заграждающее устройство для сортировочных путей предназначено для затормаживания вагонов и отцепов в конце парковых путей сортировочных горок с целью предупреждения их несанкционированного выхода за пределы сортировочного парка на главный путь в случаях, когда применение сбрасывающих устройств недопустимо по условиям пожаро-, взрыво или экологической безопасности.

1.1.2 Основное исполнение устройства ( для эксплуатации на открытом воздухе в макроклиматических условиях с умеренным климатом «У», и в соответствии с классификацией по ОСТ 32.7 должно относиться к изделиям климатического исполнения 5, категории размещения I по ГОСТ 15150 при предельных рабочих значениях температуры наружного воздуха от минус 45(С до плюс 40(С и верхнем значении относительной влажности до 100% при плюс 25(С.
1.2 Технические характеристики

1.2.1 Основные технические характеристики устройства БЗУ-СП
приведены в табл. 1.

Таблица 1
	№

пп
	Наименование параметра
	Размерность
	Значение

	1
	Минимальная расчетная погашаемая энергетическая высота для вагона весом 80 т, не менее
	м эн. в.
	0,25

	2
	Допустимая скорость входа вагона в заторможенное устройство, не более
	м/с
	3,5

	3
	Масса устройства полная, включая рельсошпальную решетку и контррельс, не более
	кг
	4500

	4
	Ширина колеи в пределах устройства
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	5
	Габаритные размеры номинальные:
	мм
	

	
	
длина по рельсам
	
	7050

	
	
длина по шинам
	
	5500

	
	
ширина с электроприводом
	
	3600

	
	
высота
	
	425

	6
	Масса стрелочного электропривода (тип СП-6М)
	кг
	170

	7
	Рабочий ток двигателя (МСП-0,25) при переводе, не более
	А
	2,5

	8
	Ток двигателя (МСП-0,25) при работе на фрикцию, не более
	А
	3,3

	9
	Время срабатывания, не более
	с
	3

	10
	Возвышение над УГР в рабочем и нерабочем положениях
	мм
	65

	11
	Тип ходового рельса в пределах устройства
	
	Р65

	12
	Радиус кривой, в которой можно устанавливать устройство, не менее
	м
	350


1.3 Состав изделия
1.3.1 Устройство БЗУ-СП поступает с завода-изготовителя в собранном виде, смонтированное на рельсо-шпальной решетке.

1.3.2 В состав БЗУ-СП входят:

( тормозная система (собственно устройство БЗУ-СП), шт.

( 1

( КМЧ, ЗИП, инструмент и принадлежности

в соответствии с ведомостями, компл.




( 1

1.3.3 Устройство БЗУ-СП поставляется в эксплуатацию комплектно с эксплуатационными, транспортными и монтажными документами, включая:

(  паспорт;

(  ведомость ЗИП;

(  комплект монтажных частей;
(  схема размещения и крепления БЗУ-СП и ЗИП на железнодорожной платформе, расчет крепления;

(  схема установки в путь (монтажный чертеж);

(  руководство по эксплуатации.
1.3.4 Электропривод СП-6М в комплект поставки не входит и поставляется по отдельному заказу. Тип электродвигателя для привода выбирается потребителем в соответствии с принятой схемой электропитания.

1.3.5 Общий вид устройства БЗУ-СП приведен на рисунке 1.

1.4  Устройство и работа
1.4.1 БЗУ-СП представляет собой специальное тормозное устройство, выполненное в виде однозвенной балочной конструкции, смонтированной на рельсошпальной решетке с деревянными шпалами. Тормозной механизм
БЗУ-СП расположен вдоль одного рельса, вдоль другого рельса установлен контррельс.

1.4.2 Тормозной механизм имеет два положения: рабочее и нерабочее.
В рабочем положении тормозная балка прижата к ходовому рельсу пути на расстояние, обеспечивающее фрикционное воздействие на колеса подвижного состава изнутри колеи. В нерабочем положении тормозная балка механизма отведена от ходового рельса на расстояние, обеспечивающее свободный пропуск колес подвижного состава без фрикционного воздействия.

1.4.3 Управление БЗУ-СП осуществляется дистанционно с пульта управления. Перемещение тормозного механизма в рабочее или нерабочее положения производится с помощью электропривода. Шибер электропривода соединен с тормозным механизмом с помощью рабочей тяги.

1.4.4 Дистанционный контроль положения тормозного механизма
БЗУ-СП осуществляется контрольными линейками электропривода, соединенными с контрольной тягой устройства.
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Рис. 1 Балочное заграждающее устройство для станционных путей БЗУ-СП
1.4.5 Контррельс устройства БЗУ-СП оборудован съемной тормозной шиной.

1.4.6 Устройство БЗУ-СП работает следующим образом.

Для установки БЗУ-СП в рабочее положение с пульта местного или централизованного управления подается соответствующий электрический сигнал на электропривод. Шибер электропривода перемещает рабочую тягу, соединенную с рычажным механизмом, воздействующим на тормозную балку. В результате балка перемещается в сторону ходового рельса.

Установка БЗУ-СП в нерабочее положение осуществляется аналогично. В результате тормозная балка перемещается внутрь колеи.

1.5 Средства измерения, инструмент и принадлежности
1.5.1 Работы по техническому обслуживанию и текущему ремонту БЗУ-СП должны проводиться стандартным слесарным инструментом (гаечные ключи, отвертки и т. п.).
1.5.2 Перечень средств измерений и средств допускового контроля (СДК), необходимых для проведения технического обслуживания, текущего ремонта и проверки работоспособности замедлителя приведен в табл. 2. Необходимые для проведения вышеуказанных работ запасные части специальный инструмент и принадлежности поставляются заводом-изготовителем для каждого устройства в соответствии с ведомостью ЗИП БЗУ-СП.00.00.000ЗИ.

Таблица 2
	Наименование средств

измерения и контроля
	Назначение
	Примечание

	Индикатор усилия нажатия тормозных шин  ИУНЭ-М или ИУН-ВНИИЖТ
	измерение усилия нажатия тормозных шин
	

	Специальный шаблон для регулировки БЗУ
	контроль положения тормозных шин
	входит в состав ЗИП

	Путевой контрольный шаблон ЦУП-3 (2)
	измерение ширины колеи
	

	Мегаомметр Ц4380
	измерение сопротивления изоляции
	

	Рулетка Р20Н2К ГОСТ 7502
	измерение габаритных размеров
	цена деления 1 мм

	Линейка – 300 ГОСТ 427
	измерение геометрических размеров
	цена деления 1 мм

	Линейка – 100 ГОСТ 427
	измерение высоты до УГР
	цена деления 1 мм


Примечание – Допускается замена средств измерения на аналогичные, обеспечивающие требуемые диапазон и точность измерений.

1.5.3 При текущем техническом обслуживании применяются следующие материалы:

( солидол УС-2 ГОСТ 1033-79, ЦИАТИМ –202, ЦИАТИМ-203, ЦИАТИМ-221, ЖТКЗ-65, ЖТ-79Л – для смазки резьбовых и трущихся поверхностей;

( бензин, керосин, уайтспирит – для очистки и обезжиривания поверхностей;

( ветошь, технический лоскут – для очистки и протирки деталей;

( эмаль ПФ-115, желтая – для окраски поверхностей.
1.6 Маркировка и пломбирование
1.6.1 На видном месте вертикального ребра основания, ближнего к приводу, закрепляется металлическая табличка по ГОСТ 12971 с указанием на ней: 
( наименования завода-изготовителя и его юридического адреса;

( наименования изделия и его условного обозначения (БЗУ-СП);

( категории размещения;

( заводского номера;

( даты изготовления (месяц, год);

( массы.

1.6.2 Номер изделия, дата изготовления наносится методом клеймения, а остальная маркировка фотометодом или краской.
1.6.3 Составные части и отдельные детали БЗУ-СП не имеют маркировки. Пломбирование узлов и комплектующих не производится.

1.7 Упаковка и консервация
1.7.1 Устройство БЗУ-СП поставляется изготовителем без упаковки.

1.7.2 В отдельном деревянном ящике поставляются:

( комплект запасных частей и принадлежностей согласно спецификации БЗУ-СП.00.00.000 ЗИП;

( паспорт изделия БЗУ-СП.00.00.000 ПС,

( руководство по эксплуатации БЗУ-СП.00.00.000 РЭ.

1.7.3 Все неокрашенные металлические поверхности БЗУ-СП (в том числе с металлическим покрытием), съемных деталей и ЗИП подвергнуты консервации в соответствии с ГОСТ 9.014 по варианту временной защиты ВЗ‑1.

1.7.4 Гарнитура для электропривода поставляется увязанной проволокой без упаковки в сборе с угольниками и изолирующими прокладками, болтами крепления электропривода.

1.7.5 Рабочая и контрольная тяги поставляются увязанными проволокой без упаковки.

1.8 Описание и работа составных частей изделия
1.8.1 Общие сведения

1.8.1.1 БЗУ-СП имеет следующие основные узлы (рис. 1 - 5):

Тормозная балка 1 с тормозной шиной 2, размещенная вдоль ходового рельса 3, крепится на пяти основаниях 4 с помощью скользящих гаек 5 (рис. 3) и болтов 6. Основания 4 неподвижно закреплены болтами на шейке рельса 3 и шпалах 7. Над каждым основанием 4 к балке 1 прикреплены по четыре силовые пружины 8 с регулировочными механизмами 20. Стрелочный электропривод 9 установлен на фундаментных угольниках 10, закрепленных на рельсах 3. Шибер электропривода соединен с рабочей тягой 11, соединенной с одним плечом двуплечего рычага рычажного механизма приводного 13, установленного на раме.
Второе плечо двуплечего рычага соединено с приводной тягой 14, выполненной в виде сборного копира с 20-ю симметричными пазами, в каждом из которых расположена ось 15, шарнирно соединяющая 2 равноплечих рычага 16.1 и 16.2. Рычаги 16.1 шарнирно соединены осями 17 с кронштейнами 18 на основаниях 4, а рычаги 16.2 с регулировочными механизмами 20. В рабочем положении рычаги 16.1 и 16.2 вытянуты вдоль одной прямой или на 1…3 мм переходят за «мёртвую точку».
При переводе устройства из рабочего положения в нерабочее втягивается шибер электропривода 9 и тянет рабочую тягу 11, которая, в свою очередь, поворачивает двуплечий рычаг рычажного механизма приводного 13 против часовой стрелки и толкает приводную тягу 14 вместе с осями 15 от двуплечего рычага. При этом рычаги 16.1 и 16.2 начинают «складываться», ломая прямую, вдоль которой они были вытянуты. При этом сокращается расстояние между каждой парой осей 17 и происходит отвод тормозной балки 1 с тормозной шиной 2 от ходового рельса 3.

Устройство перевода, как и стрелочный электропривод 9 являются самотормозящими механизмами и в устройствах фиксации в конечных положениях не нуждаются.

Для защиты тормозного механизма БЗУ-СП от воздействия атмосферных осадков и попадания посторонних предметов предусмотрены откидные крышки 17, 18, 19, выполненные из листовой рифленой стали и размещенные над рычажным механизмом и тормозной балкой с блоками силовых пружин.
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Рис. 2 Механизм работы БЗУ-СП
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Рис. 3 Контрольные размеры БЗУ-СП
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Рис. 4 
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Рис. 5 Специальный шаблон БЗУ-СП
1.8.2 Работа устройства

1.8.2.1 При переводе БЗУ-СП в рабочее положение шибер электропривода 9 через рабочую тягу 11 и рычажный механизм 13 перемещает приводную тягу 14 с осями 15 вдоль пути. Рычаги 16.1 и 16.2, воздействуя на регулировочные механизмы 20 пружин 8 перемещают балку 1 с блоками силовых пружин 8 к рельсу 3 и фиксируют ее в этом положении. При перемещении балки 1 рычаг 26 вращается вокруг опоры 25, перемещая контрольную тягу 22 и контрольные линейки привода 9.
Перевод балки в рабочее положение фиксируется на пультах местного и централизованного управления по загоранию соответствующих световых индикаторов.

При входе колес вагона в заторможенное БЗУ-СП контррельс 15 фиксирует относительно рельса траекторию движения колесных пар, которые воздействуют на тормозную балку 1, перемещая ее внутрь колеи и сжимая пружины 8. После выхода колес из БЗУ-СП балка 1 под воздействием пружин 8 возвращается в исходное положение. Рычаг 26 поворачивается вокруг опоры 25 и перемещает контрольную тягу 22 и контрольные линейки электропривода. 

Аналогично происходит воздействие на другие колеса.
При переводе устройства из рабочего положения в нерабочее втягивается шибер электропривода 9 и тянет рабочую тягу 11, которая, в свою очередь, поворачивает двуплечий рычаг рычажного механизма приводного 13 против часовой стрелки и толкает приводную тягу 14 вместе с осями 15 от двуплечего рычага. При этом рычаги 16.1 и 16.2 начинают «складываться», ломая прямую, вдоль которой они были вытянуты. При этом сокращается расстояние между каждой парой осей 17 и происходит отвод тормозной балки 1 с тормозной шиной 2 от ходового рельса 3. Рычаг 26 поворачивается вокруг опоры 25 и перемещает контрольную тягу 22 и контрольные линейки электропривода.

Перевод тормозной балки в нерабочее и рабочее положения фиксируется на пультах местного и централизованного управления по загоранию соответствующих световых индикаторов.

2   ИСПОЛЬЗОВАНИЕ ПО НАЗНАЧЕНИЮ

2.1 Эксплуатационные ограничения

2.1.1 Технические характеристики БЗУ-СП, которые могут привести к выходу изделия из строя и не соблюдение которых недопустимо по условиям безопасности и приведены в табл. 3.
Таблица 3


Наименование

	 параметра
	Размерность
	Значение
	

	1
	Допустимая скорость входа вагона, не более
	м/с
	3,5

	2
	Ширина колеи в пределах устройства
	мм
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	3
	Рабочий ток двигателя (МСП-0,25) при переводе, не более
	А
	2,5

	4
	Ток двигателя (МСП-0,25) при работе на фрикцию, не более
	А
	3,3

	5
	Возвышение над УГР (в рабочем и нерабочем положениях)
	мм
	65

	6
	Радиус кривой, в которой можно устанавливать устройство, не менее
	м
	1500


БЗУ-СП имеет климатическое исполнение «У» категории I по ГОСТ 15150-69 и предназначено для работы в интервале температур от минус 45° до плюс 40°С, относительной влажности до 100% при температуре не выше 25°С, в условиях умеренного климата.
2.2 Подготовка изделия к работе
2.2.1 Меры безопасности при подготовке изделия

2.2.1.1 Установку БЗУ-СП в путь необходимо производить в светлое время суток с разрешения дежурного по станции с закрытием движения и ограждением данного пути в соответствии с ТРА станции. При необходимости, производится закрытие и ограждение смежных путей.

2.2.1.2 Грузоподъемные механизмы, применяемые при такелажных работах, должны иметь действующие сроки освидетельствования.
2.2.2 Установка в путь
2.2.2.1 Для установки БЗУ-СП выбирается прямой или кривой радиусом не менее 1500 м участок пути с рельсами Р65. Уклон пути в месте установки устройства должен быть равномерным, без переломов профиля и вертикальных кривых и составлять не более 0,005.

2.2.2.2 В месте установки устройства производится демонтаж рельсошпальной решетки длиной 6,25 м.
2.2.2.3 Площадка под установку БЗУ-СП должна быть спланирована и иметь щебеночное основание на песчаной подушке. Планировка песчаной подушки, щебеночного основания и монтаж устройства производятся по нивелиру в соответствии с проектными отметками с точностью ( 10 мм, с учетом последующей усадки грунта при обкатке и в процессе эксплуатации, но не выше 30 – 40 мм.

2.2.2.4 Установка устройства в пути осуществляется в соответствии с чертежом БЗУ-СП.00.00.000.СБ и настоящим Руководством по эксплуатации.
2.2.2.5 Ширина рельсовой колеи в месте установки устройства БЗУ-СП должна быть [image: image9.png]1520+
+e



 мм.

2.2.2.6 При размещении БЗУ-СП на пути перед светофором расстояние от изолирующего стыка светофора до ближайшего стыка БЗУ-СП должно быть не менее максимальной длины локомотива из числа обращающихся на конкретной станции.
2.2.2.7 Предпочтительное размещение БЗУ-СП в прямых участках пути –электроприводом в сторону возможного ухода вагонов. По местным условиям допускается установка в противоположном направлении.
2.2.2.8 При установке БЗУ-СП в кривом участке пути тормозной механизм устанавливается на внутренний рельс, контррельс – на наружный рельс.

2.2.2.9 Перед началом установки устройство необходимо расконсервировать, проверить его комплектность на соответствие п. 1.1.3, произвести осмотр деталей на предмет отсутствия внешних повреждений. Трущиеся поверхности (кроме тормозных шин) смазываются солидолом УС-2 или ЦИАТИМ-202.

2.2.2.10 Краном грузоподъемностью не менее 5 тс устройство устанавливается на приготовленное щебеночное основание, ходовые рельсы БЗУ-СП соединяются с рельсами смежных плетей с помощью стандартных стыковых накладок 21 (рис. 1) болтами и гайками. Производится засыпка шпальной решетки щебнем.

2.2.2.11 К рельсам устройства с помощью угольников через изолирующие прокладки крепятся фундаментные угольники 10, на которые устанавливается и крепится электропривод 9. Шибер электропривода соединяется с рабочей тягой 11. Рабочая тяга соединяется с рычажным механизмом 13. Контрольная линейка электропривода соединяется с контрольной тягой 22.
2.2.2.12 Прокладка и разделка кабелей производится по общим правилам монтажа кабелей и Правилам по монтажу устройств СЦБ ПР32ЦШ10-02-96. Прокладку кабелей управления и контроля БЗУ-СП, а также схемы включения устройства в управление осуществляется в соответствии с проектом.

2.2.2.13 После выполнения монтажных работ производится контроль регулировочных размеров. Допускаемые значения регулировочных размеров БЗУ-СП приведены в таблице 4.
Таблица 4
	Контролируемые размеры
	Величина, мм

	
	Заторможенное положение
	Отторможенное положение

	1. Расстояние между тормозной шиной и внутренней боковой гранью головки рельса, мм
	25+1,0
	42+1,0

	2. Расстояние от верхней точки тормозных шин до уровня головки рельса, мм
	65-1
	65-1

	3. Расстояние между рабочими поверхностями контррельса и боковой гранью головки рельса, мм
	42±1,0
	42±1,0

	4. Расстояние между внутренней торцевой поверхностью втулки и внутренней поверхностью шайбы пружин, мм
	164+1,0
	164+1,0


2.2.2.14 Расстояние между боковой гранью головки рельса и шиной устройства контролируется специальным шаблоном (рис. 5) и может изменяться регулировочными болтами 20 силовых пружин 8. Этим же шаблоном контролируется расстояние между рельсом и контррельсом 15. Измерения по п. 4
табл. 4 производятся штангенциркулем. При необходимости производится регулировка размеров по пп. 1, 3, 4 в соответствии с технологической картой № 3 настоящего Руководства по эксплуатации.

2.2.2.15 Сопротивление изоляции фундаментных угольников относительно рельсов должно быть не менее 1000 Ом. 

2.2.3 Указания по включению и опробованию

2.2.3.1 После окончания регулировки производится перевод БЗУ-СП в рабочее и нерабочее положения. Перемещения рабочей тяги, тормозной балки и деталей рычажных механизмов должны происходить без заеданий. По окончании каждого перемещения устройство должно контролироваться на пультах местного и централизованного управления загоранием соответствующих световых индикаторов.
2.2.4 Требования к монтажу
2.2.4.1 Подготовка основания осуществляется в соответствии с монтажным чертежом.

2.2.4.2 Монтаж устройства БЗУ-СП проводить после готовности основания.
2.2.4.3 Установку БЗУ-СП в путь необходимо производить краном грузоподъемностью не менее 5 т.
2.2.4.4 При монтаже необходимо обеспечить прямолинейность рельсов устройства в вертикальной и горизонтальной плоскостях с обеспечением продольного и поперечного уклона (крена) согласно проекта привязки.

Уровень головки рельсов вновь установленного устройства БЗУ-СП после выполнения монтажных работ и работ по 2.2.7 должен быть на (30 ± 5) мм выше проектного для компенсации осадки, неизбежной при обкатке.

В случае применения на горке рельсов отличных от типа Р65, в проекте привязки необходимо предусмотреть переходные вставки.

2.2.5 Наладка и пуск в эксплуатацию

2.2.5.1 Наладка БЗУ-СП заключается в проверке регулировочных размеров с помощью специального шаблона и также правильности подключения электрической схемы управления.

2.2.5.2 Проверяются геометрические параметры положения тормозной шины в положениях «Отторможено» и «Заторможено» при помощи шаблона 0424.00.00.000 рис. 6 и линейки 1-100 ГОСТ 427-75 согласно рис. 3 и 4.
2.2.5.3 После окончания наладки производится пробное затормаживание вагонов в устройстве, проверяется работа всех его узлов, выявленные при этом неисправности устраняются.

2.2.5.4 Готовность устройства БЗУ-СП к эксплуатации оформляется актом проведения монтажа и отладки замедлителя.

2.3 Использование изделия
2.2.3.1 При использовании устройства БЗУ-СП руководствоваться настоящим РЗ и действующими Инструкциями по техническому обслуживанию устройств механизированных и автоматизированных сортировочных горок.

2.2.3.2 В установленном и отрегулированном устройстве БЗУ-СП в течении первой недели эксплуатации проверка работы производится ежедневно, второй недели ( через день, третьей недели ( два раза в неделю и последующие проверки по плану местных инструкций обслуживания горочного оборудования. Проверка заключается в оценке состояния болтовых соединений, ослабленные соединения необходимо подтянуть. Необходимо дополнительно уделять внимание состоянию контррельса и элементов его крепления.
Устройство должно поддерживаться в технически исправном состоянии комплексом работ по техническому обслуживанию.
2.4 Возможные неисправности при работе
Перечень возможных неисправностей, причины их возникновения и методы устранения приведены в табл. 5.

Таблица 5


Методы

	устранения

	1.
	При переводе устройства в рабочее или нерабочее положение электропривод работает на фрикцию
	Не отрегулирован фрикционный механизм редуктора электропривода.
	Отрегулировать фрикционный механизм.

	
	
	Повышенное трение в шарнирах рычажного механизма и приводной тяги с клиньями в направляющих.
	Прочистить, смазать шарниры. Ослабить зазор между приводной тягой и направляющей.

	2.
	Контакты автопереключателя электропривода не замыкаются
	Не отрегулирована тяга контрольного рычажного механизма.
	Отрегулировать длину тяги 

	3
	Тормозная мощность устройства значительно ниже расчетной
	Загрязнены шины устройства
	Очистить рабочую поверхность шин

	
	
	Расстояние между шинами и боковой гранью головки рельса больше допустимого
	Отрегулировать расстояние болтами силовых пружин.

	
	
	Ослаблено нажатие пружин
	Подтянуть регулировочные гайки пружин

	4
	При торможении балка отрывается от основания
	Ослаблено крепление балки к основанию
	Затянуть гайку крепления балки к основанию


2.5 Действия в экстремальных условиях
2.5.1 При затрудненном переводе БЗУ-СП из одного положения в другое через время, на 50% превышающее нормальное время перевода БЗУ-СП, происходит автоматическое отключение электродвигателя привода. При этом на пульте дежурного по станции включается звонок, который может быть отключен нажатием специальной кнопки с фиксацией, а на пульте оператора включается красный индикатор, общий для всех установленных БЗУ-СП. Оператор после отключения электродвигателя может нажатием соответствующей кнопки Т (торможение) или Р (растормаживание) попытаться перевести БЗУ-СП в противоположное положение. Обо всех случаях затрудненного перевода оператор или дежурный по станции должен сообщить электромеханику СЦБ и бригадиру пути.
2.5.2 Если на каком-либо БЗУ-СП затрудненный перевод происходит систематически, то необходимо перевести данный БЗУ-СП в расторможенное положение, прекратить дальнейшее пользование им до устранения неисправности, и перейти на закрепление составов тормозными башмаками в соответствии с ТРА станции.
2.5.3 При невозможности перевода БЗУ-СП в заторможенное положение и наличии контроля расторможенного положения необходимо сообщить электромеханику СЦБ. До устранения неисправности перейти на закрепление составов тормозными башмаками в соответствии с ТРА станции.

2.5.4 При невозможности дистанционного перевода БЗУ-СП в расторможенное положение возможен ручной (при помощи курбеля) перевод БЗУ-СП. Для этого оператор должен нажать кнопку Р соответствующего пути при выполнении условий управления БЗУ-СП (отсутствие установленных маршрутов с пути или на путь). После этого с помощью курбеля открывается и опускается вниз курбельная заслонка на электроприводе секции БЗУ-СП. Затем курбель вставляется в электропривод и вращением курбеля по часовой стрелке до щелчка секция БЗУ-СП переводится в расторможенное положение. После этого аналогично переводятся в расторможенное положение остальные секции БЗУ-СП. Если после ручного перевода появился контроль расторможенного положения, то поездную и маневровую работу продолжают обычным порядком. Если контроль расторможенного положения отсутствует, то поездной маршрут с пути задать невозможно. Маневровый маршрут с пути может быть приготовлен с помощью кнопки ВМ. Возобновление дистанционного управления БЗУ-СП возможно после устранения неисправности и поднятия курбельных заслонок электромехаником СЦБ.
2.5.5 При неисправности или ремонте одной из секций БЗУ-СП на пути электромеханик СЦБ имеет возможность исключить её из управления с оформлением записи в Журнале ДУ-46, сохранив при этом управление остальными секциями. При этом необходимо дополнительно закреплять состав тормозными башмаками, количество которых рассчитывается по формуле

N = Nполн/Ксекц ,

где Nполн – полное количество башмаков для закрепления состава на данном пути в соответствии с ТРА станции,

Ксекц – количество секций БЗУ-СП на данном пути.

Количество башмаков для каждого пути должно для случаев выключения отдельной секции БЗУ-СП быть определено заранее и зафиксировано в местной инструкции по пользованию БЗУ-СП, являющейся приложением к ТРА.
3   ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ

3.1 Общие указания и меры безопасности
3.1.1 Техническое обслуживание устройства БЗУ-СП проводится в соответствии с требованиями действующих Инструкций по техническому обслуживанию и ремонту устройств сигнализации, централизации и блокировки механизированных и автоматизированных сортировочных горок; по обеспечению безопасности роспуска и маневровых передвижений на механизированных и автоматизированных сортировочных горках при производстве работ по техническому обслуживанию и ремонту горочных устройств и настоящего Руководства по эксплуатации.
3.1.2 Для БЗУ-СП рекомендуется применение планово-предупредительной системы технического обслуживания, направленной на обнаружение, устранение и предупреждение неисправностей, а также обеспечение и поддержание работоспособности устройства в течение всего срока службы при соблюдении условий эксплуатации.

3.1.3 К техническому обслуживанию допускаются лица, достигшие 18-летнего возраста, прошедшие медицинское освидетельствование, производственное обучение, проверку знаний на квалификационной комиссии.

3.1.4 Техническое обслуживание электропривода и схемы управления БЗУ-СП производится работниками дистанции СЦБ (ШЧ). Техническое обслуживание тормозного механизма производится работниками дистанции пути (ПЧ).

Работники дистанции, связанные с техническим обслуживанием БЗУ-СП, должны быть обучены и аттестованы в установленном порядке. Проверка знаний персонала должна проводиться не реже, чем один раз в год.
3.1.5 При использовании устройства БЗУ-СП выполнять требования эксплуатационных ограничений, приведенные в 2.1 настоящего руководства.

3.1.6 Все неисправности, выявленные при техническом обслуживании, должны быть устранены. После их устранения необходимо убедиться в нормальной работе устройства согласно п. 3.3.

3.2 Порядок проведения технического обслуживания
3.2.1 Порядок управления БЗУ-СП, выключение в работу и включение определяется местной инструкцией, ТРА станции.

3.2.2 В техническое обслуживание устройства входят осмотр, очистка, регулировка деталей и узлов, смазка трущихся поверхностей, устранение обнаруженных неисправностей, контроль технического состояния пути.

3.2.3 В зону ответственности работников ШЧ при техническом обслуживании входят:

( стрелочный электропривод с креплением к фундаментным угольникам;

( фундаментные угольники с креплением к рельсам, изолирующими прокладками и втулками;

( скоба защитная с креплением к фундаментным угольникам;

( тяга рабочая до верхнего фланца изоляции включительно;

( изолирующие прокладка и втулки рабочей тяги с болтами и гайками крепления изолирующего фланца;

( крепление тяги рабочей к шиберу электропривода;

( тяга контрольная до верхнего фланца изоляции включительно;

( изолирующие прокладка и втулки контрольной тяги с креплением изолирующего фланца;

( маневровая колонка;

( кабельная сеть;

( лампы индикации, кнопка согласия пульта ДСП.
3.2.4 В зону ответственности работников ПЧ при техническом обслуживании входят:

( тормозная балка с шинами и креплением шин к балке;

( пружинные блоки с регулировочными механизмами;

( основания с накладками, и креплением к рельсу;

( болты и гайки крепления тормозной балки к основаниям;

( болты крепления оснований к шпалам;

( тяга рабочая от нижнего фланца изолирующего стыка до крепления к рычагу рычажного механизма;

( рычажный механизм с креплением к раме, рабочей и приводной тягам;

( приводная тяга с клиньями;

( рама рычажного механизма с креплением к фундаментным угольникам;

( тяга контрольная от нижнего фланца изолирующего стыка до крепления к двуплечему рычагу контрольного механизма (далее по тексту КМ);

( двуплечий рычаг КМ с креплением к опоре, контрольной и регулировочной тягам;

( опора, кронштейн, регулируемая тяга КМ с креплением к кронштейну тормозной балки;
( скобы крепления приводной к вертикальной стенке основания;

( шпалы, шпальные ящики;

( рельсы, крепления рельсов к шпалам;

( контррельс с тормозной шиной, креплением шин к основанию контррельса, креплением основания к шпалам;

( защитные крышки;

( наружные и внутренние накладки, крепление рельсов БЗУ-СП к соседним рельсам.
3.2.5 Очистку БЗУ-СП от снега и засорителей, а также шпальных ящиков и водоотводов выполняют работники ПЧ. Допускается очистка путей от снега и засорителей в зоне БЗУ-СП механизированным способом.
3.2.6 Наименование работ при техническом обслуживании, их периодичность и исполнители, а также необходимые измерительные приборы, инструмент и материалы приведены в технологических картах № 1-12.

3.2.7 Ориентировочные трудозатраты на техническое обслуживание БЗУ-СП составляют 30 чел.-ч/мес. на один комплект, в т. ч. 10 чел.- ч/мес. по хозяйству ШЧ и 20 чел.-ч/мес по хозяйству ПЧ и будут уточняться в процессе эксплуатации.
3.2.8 В течение гарантийных сроков текущий ремонт производится изготовителем бесплатно в случае отказов, обнаруженных при допустимых условиях эксплуатации и при соблюдении потребителем требований данного РЭ.

3.2.9 При обнаружении отказа БЗУ-СП после окончания гарантийного срока, а также при нарушении установленных условий эксплуатации или несоблюдении требований данного РЭ в течение гарантийного срока, ремонт выполняется изготовителем по договору с потребителем.

3.3 Техническое обслуживание составных частей изделия

3.3.1 Техническое обслуживание электропривода осуществляется в соответствии с технологическими картами №№ 20-24 «Устройства СЦБ. Технология обслуживания» от 25.12.97 г.

3.3.2 Техническое обслуживание маневровой колонки осуществляется согласно технологической карте № 42 «Устройства СЦБ. Технология обслуживания» от 25.12.1997 г.

3.4 Проверка работоспособности устройства
3.4.1 Проверка работоспособности проводится в следующих случаях:

( после монтажа, перед пуском в эксплуатацию;

( после выполнения работ по техническому обслуживанию;

( после выполнения работ по текущему ремонту;

( внеочередная в процессе эксплуатации.

3.4.2 Проверка заключается в осмотре крепления тормозных шин и балок устройства БЗУ-СП, в осмотре всех силовых элементов. Визуально проверяется отсутствие просадок при прохождении подвижного состава.

3.4.3 О результатах выполненной работы делается запись в журнале
ШУ-2.
4   ТЕКУЩИЙ РЕМОНТ

4.1 Общие указания

4.1.1 Текущий ремонт устройства БЗУ-СП может производиться как с изъятием его из пути, так и непосредственно в пути. Целесообразность ремонта в пути определяется требуемым объемом, сложностью ремонта, наличием запасных деталей.

4.1.2 К текущему ремонту БЗУ-СП в пути допускаются проинструктированные, обученные безопасным методам работы лица, прошедшие проверку знаний в соответствии с требованиями настоящего РЭ и следующих нормативных документов:

( «Правила технической эксплуатации железных дорог РФ» ЦРБ-756;

( «Инструкция по движению поездов и маневровой работе на железных дорогах РФ» ЦД-790;

( «Инструкция по сигнализации на железных дорогах РФ» ЦРБ-757;

( «Инструкция по техническому обслуживанию устройств сигнализации, централизации и блокировки (СЦБ)» ЦШ-720-10;

( «Правила по охране труда при техническом обслуживании и ремонте устройств сигнализации, централизации и блокировки в ОАО «РЖД». Утверждены распоряжением ОАО «РЖД» 30.09.09 г. № 2013Р.

4.1.3 Для выполнения текущего ремонта БЗУ-СП с изъятием из пути разрабатывается и установленным порядком утверждается технология изъятия и (или) замены неисправного устройства.

4.1.4 Ремонт изделия осуществляется в условиях стационарной мастерской, оборудованной необходимым станочным, сварочным и грузоподъемным оборудованием.

4.2 Текущий ремонт составных частей изделия

4.2.1 Возможные неисправности составных частей БЗУ-СП, причины и способы их устранения приведены в табл. 5 настоящего руководства.

4.3 Требования безопасности
Текущий ремонт в пути производится по согласованию с дежурным по станции, с закрытием движения по данному пути и его ограждению в соответствии с ТРА станции.

5 ХРАНЕНИЕ

5.1 Постановка изделия на хранение

5.1.1 Порядок постановки и снятия изделия с хранения определяется местной инструкцией эксплуатирующего предприятия.

5.1.2 Перед постановкой изделия на хранение производится его очистка и смазка его трущихся частей в соответствии с технологической картой № 2 Приложения А настоящего РЭ.

5.1.3 Производится демонтаж электродвигателя и его гарнитуры. Электропривод направляется в РТУ для технического обслуживания. Гарнитура электропривода увязывается стальной проволокой и направляется на хранение вместе с БЗУ-СП.

5.1.4 Хранение БЗУ-СП осуществляется в собранном виде в неотапливаемых помещениях или на специальных площадках с навесом.

5.1.5 Составных частей с ограниченными сроками хранения в составе БЗУ-СП нет.

6   ТРАНСПОРТИРОВАНИЕ

6.1.1 Транспортирование изделия допускается железнодорожным и автомобильным транспортом открытого типа (железнодорожные платформы, бортовые грузовые автомобили), допускающие перевозку грузов размером (длина × ширина × высота) 6250 × 2750 × 425 мм.

6.1.2 При транспортировке не требуется защиты БЗУ-СП от воздействия внешней среды.

6.1.3 Для выполнения погрузочно-разгрузочных работ требуется грузоподъемное оборудование грузоподъемностью не менее 5 тс. 

6.1.4 Предприятие-изготовитель, производящее отгрузку, должно разработать и утвердить установленным порядком схему погрузки и способы крепления изделия при его транспортировке различными видами транспорта.

7   УТИЛИЗАЦИЯ

7.1. По истечении срока службы БЗУ-СП подлежит утилизации. Для этого производится разборка рельсо-шпальной решетки, демонтаж электропривода и его гарнитуры. Деревянные шпалы отправляют на переработку, электропривод отправляется в РТУ для освидетельствования. Металлические части устройства и гарнитура электропривода отправляют в металлолом.

8   СВЕДЕНИЯ О СЕРТИФИКАЦИИ

Устройство БЗУ-СП не подлежит обязательной сертификации на территории Российской Федерации (Единый перечень продукции, подлежащей обязательной сертификации и декларированию, утвержденный постановлением Правительства РФ 01.12.2009 г. № 982).
ПРИЛОЖЕНИЕ  А
(рекомендуемое)

ТЕХНОЛОГИЧЕСКИЕ КАРТЫ

ПО ОБСЛУЖИВАНИЮ и текущему ремонту
БАЛОЧНОГО ЗАГРАЖДАЮЩЕГО УСТРОЙСТВА

ДЛЯ СТАНЦИОННЫХ ПУТЕЙ

(бзу-сп)
	ОАО «РЖД»
	Технологическая карта № 1

	Балочное заграждающее устройство для станционных путей (БЗУ-СП)

	Наименование работы
	Класс станций
	Периодичность

	Проверка наружного состояния и крепления шарнирных соединений, приводной тяги с рычагами, рабочей тяги, контрольной тяги, рычажных механизмов, пружин, электропривода
	1…4
	Один раз

в две недели


Измерительные приборы, инструмент, материалы: молоток 0,5 кг, двусторонние гаечные ключи 17 × 22, 30 × 32, 32 × 36 мм, отвертка 1,2 × 8,0 × 200 мм, обтирочные концы, солидол УС-2 ГОСТ 1033-79, осевое масло марки Л и З, набор щупов.
Общие указания

Работы по обслуживанию напольного оборудования выполняются во время технологических перерывов при отсутствии движения вагонов и локомотивов в зоне установки БЗУ-СП.
Меры безопасности

При выполнении работ и нахождении на ж. д. путях все работники независимо от должности профессии должны быть одеты в сигнальные жилеты.

Работы по техническому обслуживанию и ремонту должны производиться не менее чем двумя работниками при предоставлении технологического окна или в свободное роспуска составов и маневровых передвижений время.
Операции технологического процесса
Перед началом проверки необходимо сделать запись в Журнале осмотра путей, стрелочных переводов, устройств СЦБ, связи и контактной сети формы ДУ-46 (далее Журнал осмотра).
Указанную работу выполняют бригадир пути или мастер и монтер пути с согласия дежурного по станции.

Для проверки открыть защитные крышки. Визуально осмотреть целостность пружин, клиньев приводной тяги, а также состояние изолирующих элементов в фундаментных угольниках, рабочей тяге и уголках для стрелок. Проверить затяжку гаек и контргаек на рабочей и контрольной тягах, а также целостность шплинтов, предотвращающих раскручивание контргаек.
Осмотреть болтовые соединения, проверить их затяжку. Все болтовые соединения должны быть плотно затянуты гайками и контргайками. Углы стопорных пластин должны быть загнуты. При обнаружении ослабленного крепления гайки и контргайки закрутить гаечными ключами. 

Проверить надежность соединения шибера стрелочного электропривода с рабочей тягой. Щупом измерить зазор в шарнирных соединениях, который должен быть не более 0,5 мм. При необходимости шарнирные соединения смазать солидолом УС-2, а в труднодоступных местах осевым маслом марки З (зимой) и марки Л (летом).

Проверить оси соединения рабочей тяги, приводной тяги с клиньями, тяги контрольной линейки и рычага. Оси должны иметь исправные шплинты или проволочные закрутки.

После окончания работ исполнитель делает запись в Журнале осмотра об окончании работ и проверке устройств.

	ОАО «РЖД»
	Технологическая карта № 2

	Балочное заграждающее устройство для станционных путей (БЗУ-СП)

	Наименование работы
	Класс станций
	Периодичность

	Смазка осей рычагов и шарниров, рычажных механизмов приводного и контрольного, поверхностей трения балки и основания, тяги приводной и основания
	1…4
	Один раз

в две недели


Измерительные приборы, инструмент, материалы: молоток, солидол, осевое масло марки З (для зимы) и Л (для лета), ЦИАТИМ –202, ЦИАТИМ-203, ЦИАТИМ-221, ЖТКЗ-65, ЖТ-79Л.
Общие указания

Работы по обслуживанию напольного оборудования выполняются во время технологических перерывов при отсутствии движения вагонов и локомотивов в зоне установки БЗУ-СП.

Меры безопасности
При выполнении работ и нахождении на ж. д. путях все работники независимо от должности профессии должны быть одеты в сигнальные жилеты.

Работы по техническому обслуживанию и ремонту должны производиться не менее чем двумя работниками при предоставлении технологического окна или в свободное от роспуска составов и маневровых передвижений время.
Операции технологического процесса

Перед началом проверки необходимо сделать запись в Журнале осмотра путей, стрелочных переводов, устройств СЦБ, связи и контактной сети формы ДУ-46 (далее Журнал осмотра).

Указанную работу выполняют бригадир пути или мастер и монтер пути с согласия дежурного по станции.

Для проверки открыть защитные крышки. Молотком выбить шплинты во всех шарнирных соединениях рычагов, вынуть пальцы, смазать их смазкой и установить на место в обратной последовательности. Шарниры рычажного механизма приводной тяги смазке не подлежат. Поверхности трения тормозной балки и опоры устройства, а также поверхности трения приводной тяги и вертикальной опоры основания смазываются без разборки деталей.

Для смазки используют солидол, смазки ЦИАТИМ-202, ЦИАТИМ-203, ЦИАТИМ-221, ЖТКЗ-65 (летом) и ЖТ-79л (зимой). В труднодоступных местах для смазки применять осевое масло марки «З» (зимой) и марки Л (летом).
После окончания работ исполнитель делает запись в Журнале осмотра об окончании работ и проверке устройств. 

	ОАО «РЖД»
	Технологическая карта № 3

	Балочное заграждающее устройство для станционных путей (БЗУ-СП)

	Наименование работы
	Класс станций
	Периодичность

	Проверка и регулировка контролируемых размеров
	1…4
	Один раз

в две недели


Измерительные приборы, инструмент, материалы: шаблон БЗУ, двусторонние гаечные ключи, ключ-трещотка для шинных болтов, лом, штангенциркуль типа ШЦ-П-250, набор щупов.
Общие указания

Работы по обслуживанию напольного оборудования выполняются во время технологических перерывов при отсутствии движения в зоне установки БЗУ-СП.
Меры безопасности
При выполнении работ и нахождении на ж. д. путях все работники независимо от должности профессии должны быть одеты в сигнальные жилеты.

Работы по техническому обслуживанию и ремонту должны производиться не менее чем двумя работниками при предоставлении технологического окна или в свободное от роспуска составов и маневровых передвижений время.
Операции технологического процесса

Перед началом проверки необходимо сделать запись в Журнале осмотра путей, стрелочных переводов, устройств СЦБ, связи и контактной сети формы ДУ-46 (далее Журнал осмотра).

Указанную работу выполняют бригадир пути или мастер и монтер пути с согласия дежурного по станции.

Для проверки открыть защитные крышки. Вдоль всего устройства проверить затяжку болтов крепления шины к тормозной балке. Ослабленные болты затянуть. Проверить раствор шины и ее расположение по отношению к ходовому рельсу двусторонним шаблоном БЗУ (см. рис. 5). В заторможенном положении расстояние от тормозной шины до внутренней боковой грани головки рельса должно быть 25+1 мм, а в отторможенном положении 42+1 мм.
Расстояние от верхней точки тормозной шины до уровня головки рельса должно быть 65-1 мм и расстояние между рабочими поверхностями контррельса и боковой гранью рельса 42+1 мм.

Регулировку размеров тормозной балки следует производить в БЗУ-СП в следующем порядке. Перевести БЗУ-СП в отторможенное положение. Проверить щупом 1 мм наличие зазора между головками регулировочных болтов и клиньями приводной тяги. При необходимости отрегулировать зазоры вращением регулировочных болтов. Проверить штангенциркулем размер между внутренней торцевой поверхностью втулки и внутренней поверхностью шайбы пружин. Он должен быть 164+1 мм. При несоответствии отрегулировать вращением регулировочных гаек пружин. Проверить размер 42+1 мм установкой шаблона БЗУ в середине каждого основания. При несоответствии ослабить шинные болты и установить между тормозной шиной и прилегающей поверхностью тормозной балки специальные прокладки необходимой толщины. Затянуть шинные болты.

Перевести БЗУ-СП в рабочее положение. Проверить шаблоном размер
25 мм установкой шаблона в середине каждого основания. При несоответствии указанного размера заменить регулировочные болты с изношенной головкой на новые.

Проверить шаблоном БЗУ раствор 42+1 между тормозной шиной и рельсом контррельса. При уменьшении указанного размера вследствие износа тормозной шины ослабить шинные болты, установить между тормозной шиной и прилегающей поверхностью контррельса специальные прокладки необходимой толщины. Затянуть шинные болты.
Проверить возвышение тормозной балки над уровнем головки рельса. Возвышение должно составлять 65-1 мм. При превышении указанного размера затянуть болты крепления тормозной балки к основаниям.
После окончания работ исполнитель делает запись в Журнале осмотра об окончании работ и проверке устройств.

	ОАО «РЖД»
	Технологическая карта № 4

	Балочное заграждающее устройство для станционных путей (БЗУ-СП)

	Наименование работы
	Класс станций
	Периодичность

	Очистка и обдувка сжатым воздухом, проверка ширины колеи и состояния шпального ящика с тягами
	1…4
	По мере

необходимости


Измерительные приборы, инструмент, материалы: путевой контрольный шаблон ЦУП 2Д, обтирочные концы, керосин, метла, лопата, скребки с пневмообдувом.

Общие указания

Работы по обслуживанию напольного оборудования выполняются во время технологических перерывов при отсутствии движения в зоне установки БЗУ-СП.

Меры безопасности

При выполнении работ и нахождении на ж. д. путях все работники независимо от должности профессии должны быть одеты в сигнальные жилеты.

Работы по техническому обслуживанию и ремонту должны производиться не менее чем двумя работниками при предоставлении технологического окна или в свободное от роспуска составов и маневровых передвижений время.

Операции технологического процесса

Указанную работу выполняют бригадир пути или мастер и монтер пути с согласия дежурного по станции без записи об этом в журнале осмотра (ДУ-46).

Не открывая защитных крышек обдуть БЗУ-СП шланговой пневмообдувкой, при необходимости очистить скребком, сильно загрязненные места протереть керосином.
Открыть защитные крышки и обдуть тормозную балку с пружинными механизмами, рабочую тягу и приводную тягу с клиньями, очистить шибер, контрольные линейки, корпус электропривода. Обдуть шпальный ящик с тягами. Он должен быть очищен от засорителей и снега, в нем не должно быть препятствий для движения тяг.

Путевым шаблоном измерить колею, которая должна быть 1520
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	ОАО «РЖД»
	Технологическая карта № 5

	Балочное заграждающее устройство для станционных путей (БЗУ-СП)

	Наименование работы
	Класс станций
	Периодичность

	Удаление наката на тормозной шине
	1…4
	По мере

необходимости


Измерительные приборы, инструмент, материалы: газорезка, шаблон, слесарный молоток, кузнечное зубило.

Общие указания

Работы по обслуживанию напольного оборудования выполняются во время технологических перерывов при отсутствии движения вагонов и локомотивов в зоне установки БЗУ-СП.

Меры безопасности

При выполнении работ и нахождении на ж. д. путях все работники независимо от должности профессии должны быть одеты в сигнальные жилеты.

Работы по техническому обслуживанию и ремонту должны производиться не менее чем двумя работниками при предоставлении технологического окна или в свободное от роспуска составов и маневровых передвижений время.

Операции технологического процесса

Перед началом проверки необходимо сделать запись в Журнале осмотра путей, стрелочных переводов, устройств СЦБ, связи и контактной сети формы ДУ-46 (далее Журнал осмотра).

Указанную работу выполняют в два лица (бригадир пути или мастер и монтер пути) с согласия дежурного по станции.

Если накат на тормозных шинах балочного заграждающего устройства достиг размера 3 мм, то его следует удалить газорезкой или срубить с помощью кузнечного зубила. После удаления наката проверить шаблоном (рис.6) возвышение тормозной шины над уровнем головки рельса.

После окончания работ исполнитель делает запись в Журнале осмотра об окончании работ и проверке устройств.
	ОАО «РЖД»
	Технологическая карта № 6

	Балочное заграждающее устройство для станционных путей (БЗУ-СП)

	Наименование работы
	Класс станций
	Периодичность

	Замена тормозной шины
	1…4
	По мере износа 


Измерительные приборы, инструмент, материалы: пневмогайковерт, ключи двусторонние гаечные 27×32, 32×36 и 41×36 мм, скребки с пневмообдувом, тележка, сверлильный станок, шаблон.
Общие указания

Работы по обслуживанию напольного оборудования выполняются во время технологических перерывов при отсутствии движения вагонов и локомотивов в зоне установки БЗУ-СП.

Меры безопасности

При выполнении работ и нахождении на ж. д. путях все работники независимо от должности профессии должны быть одеты в сигнальные жилеты.

Работы по техническому обслуживанию и ремонту должны производиться не менее чем двумя работниками при предоставлении технологического окна или в свободное от роспуска составов и маневровых передвижений время.

Операции технологического процесса

Перед началом проверки необходимо сделать запись в Журнале осмотра путей, стрелочных переводов, устройств СЦБ, связи и контактной сети формы ДУ-46 (далее Журнал осмотра).

Указанную работу выполняют бригадир пути или мастер и два монтера пути с согласия дежурного по станции.

При износе тормозной шины более 10 мм и невозможности отрегулировать расстояние от тормозной шины до внутренней боковой грани рельса равное 25+1 мм при заторможенном положении и 42+1  мм при отторможенном положении, шину следует заменить. Дл этого пневмогайковертом отвернуть шинные болты и снять тормозную шину. Скребками с пневмообдувом очистить тормозную балку в месте крепления тормозной шины. Новую тормозную шину установить на балку и закрепить шинными болтами. По шаблону отрегулировать размеры 42+1 и 25+1 мм согласно технологической карте № 3.
После окончания работ исполнитель делает запись в Журнале осмотра об окончании работ и проверке устройств.
	ОАО «РЖД»
	Технологическая карта № 7

	Балочное заграждающее устройство для станционных путей (БЗУ-СП)

	Наименование работы
	Класс станций
	Периодичность

	Затяжка болтовых соединений тормозного механизма и контррельса
	1…4
	1 раз в месяц 


Измерительные приборы, инструмент, материалы: пневмогайковерт, ключи двусторонние гаечные 27×32, 32×36 и 41×36 мм, металлическая щетка, смазка ЦИАТИМ, жировой солидол марки УС-2.
Общие указания

Работы по обслуживанию напольного оборудования выполняются во время технологических перерывов при отсутствии движения вагонов и локомотивов в зоне установки БЗУ-СП.

Меры безопасности

При выполнении работ и нахождении на ж. д. путях все работники независимо от должности профессии должны быть одеты в сигнальные жилеты.

Работы по техническому обслуживанию и ремонту должны производиться не менее чем двумя работниками при предоставлении технологического окна или в свободное от роспуска составов и маневровых передвижений время.

Операции технологического процесса

Перед началом проверки необходимо сделать запись в Журнале осмотра путей, стрелочных переводов, устройств СЦБ, связи и контактной сети формы ДУ-46 (далее Журнал осмотра).

Указанную работу выполняют бригадир пути или мастер и два монтера пути с согласия дежурного по станции.

Монтер пути должен проверить усилие затяжки болтовых соединений тормозной балки к основанию, тормозных шин к балке и контррельсу, контррельса к шпалам, крепления оснований к рельсу и шпалам, крепления рамы рычажного механизма к фундаментным угольникам, фундаментных угольников и угольников к рельсу, электропривода и защитной скобы к фундаментным угольникам.

Ослабленные гайки отвернуть пневмогайковертом или специальным ключом, изъять из соединения болты. Металлической щеткой прочистить болты и отверстия под них. Очищенные болты и отверстия смазать смазкой ЦИАТИМ или солидолом. Обратить внимание на исправность резьбы болтов и гаек, дефектные болты и гайки заменить. Установить болты на место, пневмогайковертом или ключом затянуть все болтовые соединения.

После окончания работ исполнитель делает запись в Журнале осмотра об окончании работ и проверке устройств.
	ОАО «РЖД»
	Технологическая карта № 8

	Балочное заграждающее устройство для станционных путей (БЗУ-СП)

	Наименование работы
	Класс станций
	Периодичность

	Проверка элементов пружинного механизма. Проверка затяжки силовых пружин
	1…4
	1раза в месяц 


Измерительные приборы, инструмент, материалы: металлическая щетка, молоток, смазка ЦИАТИМ, жировой солидол марки УС-2, обтирочные концы, измерительная линейка. 

Общие указания

Работы по обслуживанию напольного оборудования выполняются во время технологических перерывов при отсутствии движения вагонов и локомотивов в зоне установки БЗУ-СП.

Меры безопасности

При выполнении работ и нахождении на ж. д. путях все работники независимо от должности профессии должны быть одеты в сигнальные жилеты.

Работы по техническому обслуживанию и ремонту должны производиться не менее чем двумя работниками при предоставлении технологического окна или в свободное от роспуска составов и маневровых передвижений время.

Операции технологического процесса

Перед началом проверки необходимо сделать запись в Журнале осмотра путей, стрелочных переводов, устройств СЦБ, связи и контактной сети формы ДУ-46 (далее Журнал осмотра).

Указанную работу выполняют бригадир пути или мастер и монтер пути с согласия дежурного по станции.

При осмотре элементов пружинного механизма открыть защитные крышки, Обратить внимание на состояние регулировочных болтов и целостность пружин. Дефектные пружины и болты заменяют. Для замены пружин отвернуть регулировочные гайки, снять с направляющей шайбу и пружину. Сборка производится в обратном порядке.

Для определения величины затяжки силовых пружин проверить ее целостность простукиванием молотком. При ударе по пружинам должен издаваться звонкий звук.

Величину затяжки пружин определить путем измерения расстояния от опоры пружины до вертикальной стенки тормозной балки. Это расстояние в нерабочем положении должно составлять 164+1 мм. При необходимости произвести регулировку указанного расстояния с помощью регулировочной гайки.

После окончания работ исполнитель делает запись в Журнале осмотра об окончании работ и проверке устройств. 

	ОАО «РЖД»
	Технологическая карта № 9

	Балочное заграждающее устройство для станционных путей (БЗУ-СП)

	Наименование работы
	Класс станций
	Периодичность

	Измерение изоляции фундаментных угольников, рабочей и контрольной тяг.
	1...4
	1 раз в 2 недели


Измерительные приборы, инструмент, материалы: комбинированный прибор Ц4380, ключ от электропривода, ключи двусторонние гаечные 7×140, 8×140 и 9×140 мм, торцовые ключи 17 и 22 мм, отвертка 0,8×5,5×220 мм, линейка, кисть-флейц, бензин, шлифовальное полотно, технический лоскут, ветошь.
Общие указания

Работы по обслуживанию напольного оборудования выполняются во время технологических перерывов при отсутствии движения вагонов и локомотивов в зоне установки БЗУ-СП.

Меры безопасности

При выполнении работ и нахождении на ж. д. путях все работники независимо от должности профессии должны быть одеты в сигнальные жилеты.

Работы по техническому обслуживанию и ремонту должны производиться не менее чем двумя работниками при предоставлении технологического окна или в свободное от роспуска составов и маневровых передвижений время.

Операции технологического процесса

Перед началом проверки необходимо сделать запись в Журнале осмотра путей, стрелочных переводов, устройств СЦБ, связи и контактной сети формы ДУ-46 (далее Журнал осмотра).

Указанную работу выполняют электромеханик СЦБ и электромонтер с согласия дежурного по станции.

При проверке изоляции фундаментных угольников, рабочей и контрольных тяг электромеханик визуально проверяет наличие и целость изоляционных прокладок, отсутствие их смещения и выдавливания. При необходимости узлы крепления фундаментных угольников к рельсам электромонтер очищает от грязи, мазута и  металлической пыли, снижающих сопротивление изоляции. Изолирующие прокладки должны быть надежно скреплены болтами, гайки должны быть зафиксированы контргайками и стопорными металлическими пластинами.
Вертикальные болты крепящих угольников (угольников к рельсам) не должны иметь перекоса из-за смещения этих угольников, ось крепящих угольников должна быть перпендикулярна рельсу. Недостатки, выявленные при проверке, необходимо устранить.

Величину сопротивления изолирующих элементов измеряют прибором Ц4380 в следующей последовательности: сначала измеряют напряжение сигнального тока между рельсами, а затем между рабочей тягой и каждым рельсом отдельно. Если напряжение между рабочей тягой и каждым рельсом в отдельности меньше половины напряжения между рельсами, то изоляция со стороны обоих рельсов устройства исправна, если больше или равно напряжению между рельсами, то изоляция со стороны второго рельса неисправна.

После окончания работ исполнитель делает запись в Журнале осмотра об окончании работ и проверке устройств. 

О результатах выполненной работы делают запись в журнале ШУ-2.

	ОАО «РЖД»
	Технологическая карта № 10

	Балочное заграждающее устройство для станционных путей (БЗУ-СП)

	Наименование работы
	Класс станций
	Периодичность

	Проверка величины тока электродвигателя при нормальной работе устройства и при работе на фрикцию
	1...4
	1 раз в 2 недели


Измерительные приборы, инструмент, материалы: комбинированный прибор Ц4380, ключ от электропривода, ключи двусторонние гаечные 7×140, 8×140 и 9×140 мм, торцовые ключи 17 и 22 мм, отвертка 0,8×5,5×220 мм.

Общие указания

Работы по обслуживанию напольного оборудования выполняются во время технологических перерывов при отсутствии движения вагонов и локомотивов в зоне установки БЗУ-СП.

Меры безопасности

При выполнении работ и нахождении на ж. д. путях все работники независимо от должности профессии должны быть одеты в сигнальные жилеты.

Работы по техническому обслуживанию и ремонту должны производиться не менее чем двумя работниками при предоставлении технологического окна или в свободное от роспуска составов и маневровых передвижений время.

Операции технологического процесса

Перед началом проверки необходимо сделать запись в Журнале осмотра путей, стрелочных переводов, устройств СЦБ, связи и контактной сети формы ДУ-46 (далее Журнал осмотра).

Указанную работу выполняют электромеханик СЦБ и электромонтер с согласия дежурного по станции.

Открыть электропривод, подключить прибор Ц4380 к курбельным контактам (вывод «+» к контакту, соединенному с выводом электродвигателя). Электромеханик нажатием кнопок на местном пульте переводит устройство в рабочее состояние, а затем в нерабочее состояние несколько раз. Величина рабочего тока при переводе устройства в рабочее состояние должна быть не более 2,5 А.

После этого установить БЗУ-СП в нерабочее положение. В соосные технологические отверстия приводной тяги и вертикальной стенки основания (рис. 3) вставить технологический болт, зафиксировав приводную тягу и создав условия для работы электродвигателя на фрикцию. Нажатием кнопок на местном пульте подать команду на перевод устройства в рабочее положение. Во время работы электропривода на фрикцию измерить ток и записать эти данные в журнал. Ток фрикции должен быть не более 3,3 А.

По окончании проверки удалить технологический болт. Перевести
БЗУ-СП в рабочее положение. Убедиться, что отверстие в вертикальной стенке основания стало соосно с другим отверстием приводной тяги. Установить технологический болт и подать команду на перевод устройства в нерабочее положение. Во время работы электропривода на фрикцию измерить ток и записать эти данные в журнал. Ток фрикции должен быть не более 3,3 А.

После окончания работ исполнитель делает запись в Журнале осмотра об окончании работ и проверке устройств. 

О результатах выполненной работы делают запись в журнале ШУ-2.

	ОАО «РЖД»
	Технологическая карта № 11

	Балочное заграждающее устройство для станционных путей (БЗУ-СП)

	Наименование работы
	Класс станций
	Периодичность

	Осмотр и регулировка рычажного механизма контрольного
	1…4
	Один раз в месяц 


Измерительные приборы, инструмент, материалы: комбинированный прибор Ц4380, ключи двусторонние гаечные 22×24 мм, тестер, металлическая щетка, ветошь.

Общие указания

Работы по обслуживанию напольного оборудования выполняются во время технологических перерывов при отсутствии движения вагонов и локомотивов в зоне установки БЗУ-СП.

Меры безопасности

При выполнении работ и нахождении на ж. д. путях все работники независимо от должности профессии должны быть одеты в сигнальные жилеты.

Работы по техническому обслуживанию и ремонту должны производиться не менее чем двумя работниками при предоставлении технологического окна или в свободное от роспуска составов и маневровых передвижений время.

Операции технологического процесса

Перед началом проверки необходимо сделать запись в Журнале осмотра путей, стрелочных переводов, устройств СЦБ, связи и контактной сети формы ДУ-46 (далее Журнал осмотра).

Указанную работу выполняют электромеханик СЦБ и монтер пути с согласия дежурного по станции.

Для выполнения работ открыть защитные крышки. Провести визуальный осмотр рычажного механизма контрольного. Обратить внимание на крепление регулируемой тяги к кронштейну тормозной балки и двуплечему рычагу, двуплечего рычага к опоре и контрольной тяге с помощью осей и шплинтов.

Регулировку рычажного механизма контрольного производить следующим образом.

БЗУ-СП привести в рабочее положение и шаблоном проверить величину зазора между шиной и рельсом, который должен быть 25+1 мм. При отсутствии контроля рабочего положения произвести регулировку длины тяги до замыкания соответствующих контактов автопереключателя электропривода. Затем устройство перевести в нерабочее положение, также проверить величину зазора между шиной и рельсом, который должен быть равен 42+1. В этом положении должны быть замкнуты контакты автопереключателя нерабочего положения. Замыкание и размыкание контактов фиксируется с помощью прибора Ц4380.

После окончания работ исполнитель делает запись в Журнале осмотра об окончании работ и проверке устройств. 

О результатах выполненной работы делают запись в журнале ШУ-2.

	ОАО «РЖД»
	Технологическая карта № 12

	Балочное заграждающее устройство для станционных путей (БЗУ-СП)

	Наименование работы
	Класс станций
	Периодичность

	Окраска защитных крышек, приводной тяги, возвратных механизмов, рычагов, рабочей и контрольной тяг, рамы.
	1…4
	1 раз в год


Измерительные приборы, инструмент, материалы: обтирочные концы, керосин, метла, лопата, скребки с пневмообдувом, малярный валик, малярная кисть, эмаль ПФ-115, черная
Общие указания

Работы по обслуживанию напольного оборудования выполняются во время технологических перерывов при отсутствии движения вагонов и локомотивов в зоне установки БЗУ-СП.

Меры безопасности

При выполнении работ и нахождении на ж. д. путях все работники независимо от должности профессии должны быть одеты в сигнальные жилеты.

Работы по техническому обслуживанию и ремонту должны производиться не менее чем двумя работниками при предоставлении технологического окна или в свободное от роспуска составов и маневровых передвижений время.

Операции технологического процесса

Окраску защитных крышек тормозного механизма выполняют два монтера пути с согласия дежурного по станции без записи об этом в журнале осмотра (ДУ-46).

Произвести обдувку тормозного механизма и привода в соответствии с технологической картой №4 настоящего РЭ.

Открыть защитные крышки и малярной кистью окрасить в один слой наружные поверхности приводной тяги, возвратных механизмов, двуплечего рычага приводного механизма, рабочие и контрольные тяги и раму.

Закрыть защитные крышки и малярным валиком окрасить наружные поверхности защитных крышек тормозного механизма.
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